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PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Fevrier 1991

Depuis 1972, le nombre de tués est passé de 16000 2 moins de 9000 alors que le

parc automobile a doublé pendant cette méme péniode.

Dans cetle étude de 1990 prés de deux tiers des tués de 1a route sont des occupants
de voitures alors qu’en 1972 on en observait 50% seulement. En fait, la réduction
progressive mais importante du nombre de tués piétons ct 2 roucs explique que la

part de la voiture augmente réguli¢rement.

Véhicules Particuliers



PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Février 1991

La quasi totalité des accidents mortels de cette période ont €té€ analysés en détail
de fagon & décrire le plus fidélement possible pour les différents usagers!

=> |cs circonstances de 1’accident (visibilité, adhérence, licu...)

= les typologies de choc selon les dilférents obstacles pour les tués dans les
vchicules.

¢ latéral, frontal, arriére, tonneaux...
= obstacles : voilures, poids lourds, arbres.

Ce document permel d’avoir une vision rapide, mais précise, de la morbidilé de la
oule.




PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Février 1991

La classification des tués par types de choc quel que soit I’obstacle heurté, permet de

mettre en valeur les axes prioritaires en matiére de protection pour les occupants.

Ainsi, le choc frontal qui prend en compte 43,4% des tués est prépondérant, sachant de

plus qu’il représente 70% de I’ensemble des blessés graves.

En choc latéral qui, il est vraireprésente prés de 1/3 des tués, les conditions de choc
font, nous le verrons plus loin, qu’on ne peut espérer des gains importants en sécurité

passive.

Le retournement représente 15% des tués. 11 faut remarquer que prés des 2/3 ont été
¢jectés totalement de la voiture et auraient pu étre sauvés s'ils avaienl porlé une

ceinture de sécurité.

La catégorie « autres » avec 11,4% des tués, ce qui loin d’étre négligeable, regroupe les

chutes dans les ravins, chocs sur le toit, immersion etc...

Véhicules Particuliers
Page 1



PROCES VERBAUX D'ACCIDEN1S MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

NOMBRF DE TUES EN FONCTION DU TYPE D'USAGERS
TOTAL - 8843

VEIICULES PARTICULIERS 5728 = 04,8 %

DEUX ROUES 1487 = 16,8 %

PIETONS 1289 - 14,6 %

- .

VEIMCULES UTILITAIRES 181 =2%

POINS LOLRDS 158 = 1,8 %



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

NOMBRE DE TUES EN VOITURE

PAR CATEGORIES DE CHOCS
TOTAL=5728
._ Latéral Arrié ri 111';4(1"_ Tfmf/m
!1649=ZS,S%: 75= LJ_-’Il | Sa= 3.1 0,

Autres
656 =11,4%

2484 =43.4%







PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Février 1991

Contrairement & une opinion courante, la grande majorité des tués en choc frontal n’est
pas abservée en collisions fronto—frontales entre deux véhicules particuliers : ce type
de collisions ne représente qu’un peu plus du tiers des tués.

En fait, on constate que :

=> un tiers des tués le sont contre obstacles rigides

= un Uers contre poids lourds et autres véhicules utilitaires ou transport en

comumnuan.

=> un tiers conire voilures.

Véhicules Particuliers
Choc fromtal
Pape 3
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DEMARS 1990 AFEVRIER 1991

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC FRONTAL

EN FONCTION DU TYPE D'OBSTACLES
TOTAL = 2484

AUTRES OBSTACLES FIXES 430=17.3 %

5. LA 1501 M 25005 30,004 35.0% SU.08G
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PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Fevrier 1991

La répartition des tués par classe d’ages selon les différents obstacles heurtés que 'on

peut voir sur les six graphiques suivants, fait surtout apparaitre :

= une prédominance des 18-25 ans en choc frontal contre arbres et autres

obstacles fixes, de l'ordre de 38%, pour seulement 20% environ pour les
chocs frontaux contre véhicules.

== une fréquence élevée, de I'ordre de 50%, des 26-50 ans en choc contre poids
lourds ¢l autres vchicules.

Vehicules Particuliers
Choc frontal
Page 5



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1880 A FEVRIER 1891

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC FRONTAL
CONTRE POIDS LOURDS
NOMBRE DE TUES PAR CLASSES D' AG]Z§,

MBRE D] - s
“L_”‘_ E‘q"sﬁj TRy e [1-17ANS .
51 - 65 ANS | 3| "““’qu 10 = 2.0% < T
iy 2 7 13=25% fr———
76= 14.8% _ 18- 25 ANS

115 =22.5%

126 - 50 ANS
259 = 50.6%

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC FRONTAL

CONTRE VEHICULES PARTICULIERS
NOMBRE DE TUES PAR CLASSES D'AGES

TOTAL =546
p————— 11-17 ANS| 7 :
— =10 ANS | " 18- 25 ANS
> 65 ANS 29 =3.1% oo il 166 =17.5%
170=18.0% il il

51«65 ANS | 26 - 50 ANS |
188 = 19.9% 373 =394%
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1820 A FEVRIFR 1991

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC FRONTAL

CONTRE VEHICULES UTILITAIRES
NOMBRE DE TUES PAR CLASSES D'AGES

TOTAL = 133
> 65 ANS <=10 ANS 11-17 ANS/
18-135% 3=2.3% 2=1,5% 18-25ANS
51-65ANS. | | 28=21.1"%

24= 18,0 %

26 - 50 ANS
58 = 43,6 %

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHHOC FRONTAL

CONTRE ARBREL
NOMBRE DE TUES PAR CLASSES D'AGES
TOTAL = 362
f 65 ANS ‘;_‘g' ;u;s 11-17 ANS
24=6.6% 0 10=2,8 % S e
51 - 65 ANS T A _ 18- 25 ANS
2=116% e -. 140 =38,7 %,

26- 50 ANS
142 =392 %

Page 7



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC FRONTAL

CONTRE AUTRES OBSTACLES FIXES
NOMBRE DE TUES PAR CLASSES IYAGES

TOTAL =430
= 65 ANS |<=10 ANS 11-17 ANS.
— 62= 14,4 % 13=3,0% Ht=t T ——
51-65 ANS| — : . b% | [18-25ANS
/ 160 =37,2%

40=93% |

o

26 - 50 ANS
144=33,5%

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CIHHOC FRONTAL

CONTRE AUTRES VOITURES
NOMBRE DE TUES PAR CLASSES D'AGES
TOTAL =101
»G65ANS  <=10ANS|  [11-17ANS|
16=158 % 2=2.0% ‘ 1= 1,0 %
51-65 ANS itk
12=119% [B=HiE
e o

126- 50 ANS
49 = 48.5 %

Page 8



PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Février 1991

Malgré des vitesses élevées sur autoroute, la séeurité offerte est importante puisque
seulement 5% des tués en choc frontal y sont observés : les collisions fronto—frontales
ou contre obstacles fixes, causes importantes de la mortalité, ne surviennent bien siir

que sur les autres routes.

Clest sur les routes départementales, souvent bordées d’arbres, que I’on obscrve la

moitié des tués.

Les vitesses pratiquées étant normalement plus basses en agglomération, il semble

logique de ne trouver que 18.4% de tués en choc frontal,
£1q q y

On peut supposer que ce chiffre néanmoins important est du en grande partic & un

taible taux de port de ceinture en agglomération.

Véhicules Particuliers
Choe frontal
Page 9



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CIIOC FRONTAL
NOMBRE DE TUES SUIVANT TYPE DE ROUTES
TOTAL=2484

ROUTE EXPRESS 22 =09 % |

— AUTOROUTE 122 = 4,9% ' |

| 0.0%; .08 10.0%% 15.0% ).0%% 25 194 20 R A g 45,004 30094

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC FRONTAL
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DU LICU
IOTAL — 2484

| HORS
AGGLOMERATION
2027=816%

EMAGGLOMERATION
457 =184 %

Puge 1)



PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 & Février 1991

Les accidents de nuit sont responsables de 44% des tués alors que seulement 34% des
accidents corporels s¢ produisent de nuit. Les accidents de nuit présentent un sur risque
qui n’est sdrement pas imputable qu’au manque de visiblité : on sait par ailleurs que les
conducteurs fortement alcoalisés (sortie de boite de nuit ou de repas bien arrosés) sont

trés souvent impliqués la nuit dans ces accideuls mortels.

Le nombre de conducteurs seuls dans le véhicule et les collisions fronto—frontales plus
souvent décalées & gauche expliquent cette proportion importante de conducteurs Lués

en chac frontal.

Quand des passagers arriére sont tués, les chocs frontaux sont en général extrémement

séveres,

Viehiculaes Particuliers
Choc frontal
Page 11



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC FRONTAL
NOMBRE DE [UES EN FONCTION DU MOMENT

TOTAL = 2484
LE JOUR LA NUIT
|1225=49,3 % 1090 = 43,9 %
0.0 f '
4510 RN B ",
40.0% | ‘ ICREPUSCULE!
33 QU AUBE
300% | | 16Y — 6.8 %
25044 - |
MU o
15.0%
10.0%
50% |

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC FRONTAL
NOMBRE DE TUES SUTVANT LA PLACE QCCUPLE DANS LE VEHICULE

TOTAL = 2484

S PASSAGER)|
PASSAGER ARRIERE
AVANT DROIT 219 - 8.8 %

505=20,3 %

—_—

CONDUCTEUR
1760 = 70,9 %

Page |2






PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Fevrier 1891

Comme en choc frontal, on observe que les tués cn latéral ne le sont pas

majoritairement en collision voilure/voiture.

Ainsi, atbres et obstacles [ixes tuent autant que les voitures particuliéres.
Les autres véhicules (poids lourds, véhicules utilitaires et autres) sont impliqués dans ¥

des cas de choc latéral mortel,

Les 22% de tués contre arbre en laléral sont majoritaircment le fait de jeuncs
conducteurs de 18 a 25 ans (50%). Les personnes agées(> 50 ans) ne prenant pas les

risques des jeunes, elles ne sont impliquées que dans 7,7% des cas.

Viéhicules Particuliers
(hen: lutéral Page 13



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

40 BB S

FEEOE-SernD -

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC LATERAL

EN IF'ONCTION DU TYPE D'OBSTACLES
TOTAL = 1649

5 0% L0 15,024 20.0% 25.0% 30.0%% 3500 A0 (1

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC LATERAL

CONTRE ARBRE
NOMBRE DE TUES PAR CLASSES D'AGES
IOTAL =364

> 65ANS  [<=10 ANS|

. =15 'an 4:1,1ﬂ ;l_lj ANS

{31 - 63 ANS [26=17, o |
19=35,2% =

26- 50 ANS
124 =341 %

[Pt -

18- 25 ANS
182 =500 %

Fage 14



PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Février 1991

Dans les six graphiques qui suivenl, nous distinguons les collisions en et hors

intersections pour chaque catégorie de véhicules heurtants. On observe ainsi :

=> qu’il y a globalement autant de tués en intersections que hors intersections
pour les trois catégories de véhicules heurtants.
Ces tués hors intersection impactés en latéral sont le fait de mise en travers de la voitlure

suite a une perte de contrdle.

== que I"age est un facteur non négligeable pour ces 2 scénarios de collision.

* en intersection, une majorité de personnes dgées sont tuées. Ainsi, les plus
de 50 ans représentent entre 43 et 55% des tués pour seulement 6 & 13% hors
intersection.

* hors intersection, 32 a 42% des tués sont le fait de moins de 25 ans pour
seulement 12 a 23 % en intersection.

Le scénario d’accident hors intersection est bien évidemment le méme qu’en choc

latéral contre obstacle fixe.

En intersection on retrouve, pour les personnes Agées qui sont le plus souvent

impliquées, un scénario répétitif ot elles sont également responsables :

Le conducteur agé passe I'intersection ( en général dans de honnes conditions de temps

et de luminosité) aprés un arrét au stop ou 4 la balise.

Cette configuration d’accident est une particularité des personnes Agées : la moindre
perception de la voiture adverse, de sa vitesse, le temps de réaction plus important pour

aborder cette difficulté ont fait I'objet de nombreuses publications.

Vehicules Particuliers
Choc latéral Page 15



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC LATERAL
CONTRE VEHICULES UTILITAIRES HORS INTERSECTION
NOMRRE DE TUES PAR CLASSES I'AGES

TOTAL =45
> 65 ANS|  <=10ANS [11-17 ANS
2=44%| [3=67% C0=0,0%

51- 65 ANS
| 1=22% |

18 -25 ANS
19 =422 %

=

————

26 - 50 ANS

| =F "
20=444 "%

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC LATERAL
CONTRE VEHICULES UTILITAIRES EN INTERSECTION
NOMBREL DC TUES PAR CLASSES D'AGES

TOTAL =42
> 63 ANS | <= L0 ANS I
13=31.0% 3=71% 11- 17 ANS/
— — 2=48%
1825 ANS
7-16,7 %
_ |

51-65 ANS
. ‘zs-sn ANS
i 12=28,6 %

Page 16



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC LATERAL
CONTRE VEHICULES PARTICULIERS HORS INTERSECTION
NOMBRE DE TUES PAR CLASSES D'AGES

TOTAL =292
| > 65 ANS | J-<=iﬂANSi
(18 =6, 13=45% -
L : 11-17 ANS
26=3,9 Ya

51- 65 ANS

o i p— I
26 - 50 ANS | 18-25 ANS
117 =401 % 196—32,9 %

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHHOC LATERAL
CONTRE VEHICULES PARTICULIERS EN INTERSECTION
NOMBRE DE TUES PAR CLASSES D'AGES

TOTAL = 326
<=10 ANS 11- 17 ANS
16-4.9 % 1 =34 %
> 65 ANS | ' |18 - 25 ANS
116 =356 % C3-1L7%
_ 26- 50 ANS
- [ S— 80 =245%

|51 -65 ANS
165=19.9 %

Page |7




PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 19391

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC LATERAL
CONTRE POIDS LOURDS HORS INTERSECTION
NOMBRE DE TUES PAR CLASSES D'AGES

TOTAL =105
i;;;h;', ANS|  ==10 ANS:
S — — §= i, _l-: A fy —_—
51-65 ANS |q e [ Mo |11-17 ANS
10=9,5% \ o~ [s—uv,ﬁ%

;ls_zs ANS

33=314 %

126 -50 ANS |

45429 %)

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC LATERAL

CONTRE POIDS LOURDS EN INTERSECTION
NOMRBRE DFE TUES PAR CLASSES D'AGES
TOTAL = |32

e <=-10ANS|  11-17ANS
> 65 ANS L ..

8 =6.1 % 3=23%
27=205% %

51- 65 ANS|
122:= 16,7 %

26 - 30 ANS
41=311"%

1825 ANS
31 =23,5%|

Page I8




PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Février 1991

Il est bien sur normal de trouver sur les routes départementales prés de 2/3 des tués en

latéral :
== par la présence d’arbres le plus souvent non protégés
=> par la présence d’intersections souvent moins bien aménagées que sur les

routes nationales (absence de terre plein central, de voie de dégagement...), et
donc plus difficiles & aborder par les conducteurs dgés.

Viéhicules Particuliers
Choc latéral Page 19



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC LATERAL
NOMBRE DE TUES SUIVANT TYPES DE ROUTES

| AUTRES TYPES DE ROUTES 114=69% |

AL 1013614 % | "ﬂ

—| ROUTE NATIONALE 478=29,0 %—:

03.0% 10.0% 20.0%% 30,095 4H0,0% SO (% GO A

‘ OCCUPANTS DE VOITLURES TUES EN CHOC LATERAL
NOMBDRE DE TUES EN FONCTION DU LIEU
' IOTAL = 1649

HORY ,_mc:lmmxrm#"
1259 =763 %

EN AGULOMERATTON

30 =237 "%

Page 20




PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Février 1991

Pas de Différence notable en latéral comparativement au choc frontal en ce qui
concerne la luminosité.

Ce diagramme refléle bien la part des tués par mise en travers qui prédomine trés

nellement par rapport aux tués en intersection.

Véhicules Particulicrs
Choc tatéral Page 21



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC LATERAL
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DU MOMENT
TOTAL = 1649

' LE JOUR TA NUIT
850 =32.1 % 681 — 41.3 %

00 L%

30,084 ‘
4010%
30.0%
CRE]‘USCULEE
20.0% OU AUBE
109 = 6,6 Y

10,085 =
0, | Lo .

I 2 3

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC LATERAL
NOMBRE DE TIIES EN FONCTION DE LENDROIT

TOTAL = 1649
EORS _-; N
INTERSECTION INTERSEC TION

1039 = 64,2 % | 500 =358 %

Page 22



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 & Février 1991

Comme en choc frontal prédominance des conducteurs tués (fréquence des conducteurs
seuls), mais les passagers avant et arriere sont plus exposés.

Véhicules Particuliers
Choc latéral Page 23



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

| OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC LATERAL
NOMBRE DE TUES SUIVANT LA PLACE OCCLPEE DANS I.LF VEHICULE
TOTAL = 1649

ARRIERE

PASSAGER
243 = 14,7 %,

PASSAGER 'CONDUCTEUR.

AVANT DROIT 1003 = 60,8 %
403 = 24,4 Y% \ = =

Face 24







PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Fevrier 1991

C’est dans cette configuration de collision que la proportion de véhicules de types

poids lourds et véhicules utilitaires est la plus importante.

Il faut toutefois noter que la fréquence de ces accidents est la plus faible (1,3%) et
qu’ils sont observés dans la majorité des cas sur des grands axes toutiers, hors

aggloméralion.

Ainsi 80% de ces collisions ont eu lieu sur routes nationales, voies express et
autoroutes el surviennent moins souvent la nuit que les autres types de choc (36% au

licu de 44%).

Veéhicules Particuliers
Choc arriére Page 25






PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OQCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOUC ARRIERE
NOMBRE DL TUES SUIVANT TYPES DE ROUTES
TOTAL =73

T T 4 T R |
0,08 5.4 100% i3 1t ) 1% 2500 0,08 350% A0.0%

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC ARRIERE
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DU MOMEN 1

TOTAL = 75
LE JOUR LA NUIT
40-333% 27=36,0 %
DY ——— . —— i X
S04 I |
dU Y :
|
00 - |
CREPUSCULE |
0 OU AUBE |
=107 ?ﬁ |
N !
11 .0% —
| 2 3

Page 26
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC ARRIERE
EN FONCTION DU TYPE D'OBSTACLYES
TOTAL=75

VEHICULES UTILITAIRES 4=53%

AUTRES 12 = 16,0 %

10.0% 20.0Rn 3.0, 10.0% 30084 A0

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC ARRIERE
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DU LIEL

TOTAL=75
EN  HORS
AGGLOMERATION | AGGLOMERATION
3=40"% (s 72=96,0 %

Page 27



PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 & Février 1991

La part trés importante de passagers arriére tués (36%) s’explique par I’intrusion sur
ces occupanls notammment en collision par poids lourd. Pour mémoire, ils ne sont que
9% en frontal et 14% en latéral.

Vehicules Particuliers
Chac arricre Page 28






PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN CHOC ARRIERE
NOMBRE DE TUES SUTVANT LA PLACE OCCUPEE DANS LE VEHICULE
TOTAL = 75

PASSAGER
ARRIERE
27 = 36,0 %

PASSAGER | e
| | CONDUCTEUR|
AVANT D =
[AVANT DROTY, | 35=467%

| 13=173"%

Page 29






PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Février 1991

La part des éjectés en retournement est trés importante : 66%. Pour les non &jectés tués,
ceinturés ou nou, on sail en étude accidentologique fine que I’éjection partielle de la
téte par la vitre latérale est souvent cause de la morl. A partir des photos des proces
verbaux, il est malheureusement trés difficile d’étre plus précis el celle proportion de

non éjectés de 34% semble importante.

Dec méme, trouver parmi les €jectés, prés de 20% de ceinturés, (mises a part les
¢jections particlles) semble excessif. On peut supposer que le tanx de port de la

ceinture donne par les forces de police est ici surestimé.

La contre mesure port de ceinture & 100% pour les €jectés tués « non ceinturés » est on

le sait d’une grande efficacité, de I’ordre de 90%.

Véhicules Farticuliers
Retournements Page 30



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN RETOURNEMENT
NOMBRE DE TUES, RAPPORT ENTRE EJECTES ET NON EJECTES
TOTAL = 864

FJECTES -
372=66.2 Ya

| NON EJECTES
92 =338 %

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN RETOURNEMENT
NOMBRE DE TUES PARMI LES EJECTES

RAPPORT ENTRE LES CEINTURES ET LES NON CEINTURES

TOTAL =572

CEINTURES
106 =185 % =

~ NON CEINTURES
466 =815 %

OCCUPANTS DE VOITURES TUES EN RETOURNEMENT '
NOMBRE D'OCCUPANT DONT ON ESTIME QU'ILS AURAIENT
PU ETRE SAUVES SIILS AVAIENT ETE CEINTURES
TOTAL =456

T N'AURAIENT PU T A IRAIENT PII

ETRE SAUVES ETRE SAUVES
25=54% | 441 =046 %
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PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Fevrier 19971

P.T.C. Poids Total en Charge

Vehicules utilitaires



ProCcESs VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Février 1991

La haulcur d’assise, la raideur et la masse de ces vehicules comparativement aux
voitures impliquent bien évidemment que les tués ne s’abservent principalement gue

contre obstacles fixes (30)%) et cantre véhicules antres que voitures (45%).

En retournement, la part des tués est supéricure a celle des tués en voiture et cela dans
la quasi totalité des cas par €jection. Le non port de la ceinture pour ces tués éjectés est

la encore flagrant.

Vehicules utilitaires
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE VEHICULES UTILITAIRES
TUES EN FONCTION DU TYPE D'OBSTACLES

TOTAL = 181

VEHNICULES UTILITAIRES 8 =4.4 %

VEHICULES PARTICULIERS 10=53 %

AUTRES VEHICULES 11 =6,1 %

0.0%

3.0% 10.0% 15 0% 2 6%, 2500 30.00%
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PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Février 1991

Les occupants de 25 a 50 ans sont les plus souvent impliqués en accident mortel - dans
ces véhicules utilitaires, mais c’est aussi dans cette classe d’age qu’ils sont

majoritairement conducteurs.

En ce qui concerne les conditions d’accidents, licu et moment, il n’y a pas de différence

fondamentale par rapport aux tués dans les voitures.

Véhicules utilitaires
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1931

OCCUPANTS DE VEHICULES UTILITAIRES
NOMBRE DE TUES PAR CLASSES D'AGES
TOTAL = 181

> 65 ANS! <=17 ANS

51- 65 ANS 4=22% ST E - _
0=11,0% e - 18 _25AN3.|
) ™=, 38<21,0 %

26 - 50 ANS
113=5624 %

OCCUPANTS DE VEHICULES UTILITAIRES
NOMBRE DE TUES SUIVANT TYPES DE ROUTES
TOTAL = 18]

AUTRES TYPES DE ROUTES 14=7,7 % ‘
|
|

AUTOROUTES 14=17,7%

UG 0% 1 (% 1506 200 250G A% 33.0% -Ih.ﬁ% 13.0%
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE VEHICULES UTILITAIRES
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DU LIED
TOTAL = 18]

EN AGGLOMERATION
23=126%

HORS AGGLOMERATION
158 =874 %

OCCUPANTS DE VEHICULES UTILITAIRES
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DU MOMENT

TOTAL = 181

LE JOUR LA NUIT

162 =%6.6 % 67=37,1 %
Bl (P B ———

' gt
F0.0%0
M0
30.40% A 'CREPUSCULE
QU AUBE

A | 12=63%
100%%
U + - L
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

QCCUPANTS DE VEHICULES UTILITAIRES
NOMBRE DE TULS EN FONCTION DES CONDITIONS METEOROLOGIQUES
TOTAL = 18]

[ NORMAL | | PLUIE
106 =58,5 % 26=14,5 %

' AUTRES |
49=27.0 %

OCCUPANTS DE VEHICULES UTILITAIRES
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DE LA PLACE OCCUPEE

TOTAL - 181
PASSAGER PASSAGER B -
AVANT DROIT | AVANT CENTRE

43-1238% 950 % . PASSAGER
: ) ARRIERE
20 =11,0 %

CONDUCTEUR
109 =60,2 %
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PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Février 1991

Prés de la moili¢ des tués (48%) sont observés en retournement ou renversement avec
dans prés de 2/3 des cas un choc sccondaire de la cabine contre des obstacles fixes
(fossés, arbre, talus..), impacts secondaires qui engendrent alors des intrusions
importantes sur les occupants.

Le choc frontal représente 34% des tués dont 60% contre véhicules de méme tonnage.

La ceinture de sécurité portée 4 100% compte tenu des intrusions élevées observées
aussi bien en frontal qu’en renversement, sauverait moins de 10% de ces tués.

Il est de plus normal d’observer que 85% des tués sont les conducteurs, les poids lourds
roulant le plus sonvent avec un conducteur seul i bord, tous éjectés de leur véhicule.

Poids Lourds
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE POIDS LOURDS
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DU TYPE D'UBSTACLES

TOTAL=T15%

FRONTAL OBSTACLES FIXES 22 = 4%

RETOURNEMENTS 34 -22%

AUTRES (chutes, latérul...) 29 = 18%

0.0% 10,04, 20,0% 30.0% LG 5007 G0.0%

OCCUPANTS DE POIDS LOURDS
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DE LA PLACE OCCUPEE

TOTAL = 158
PASSAGER AVANT
CENTRE
e, 5-32%
PASSAGER AVANT | iy PASSAGER ARRIERE
' DROIT £ ] 6=38%

16— 10,1 %

CONDUCTEUR
131 - 848 %

Page 39



PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Février 1991

Comme pour les conducteurs de véhicules utilitaires, la classe d’dge ol
majoritairement on trouve des tués est celle des 26 — 50 ans, classe d’age la plus

représentée sur les routes.

Les routes ou I'on trouve les tués dans les PL sonl naturellement le plus souvent les
routes de grand transit, c’est & dirc nationales et autoroutes, qui représentent ici 55%

des tués.

Pour ces usagers aussi pas de différence notable pour les lieux d’accidents, I’adhérence

el la luminosité.

Poids Lourds
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE POIDS LOURDS
NOMBRE DE TUES PAR TRANCHES D'AGES
TOTAL = 158
<= 1D ANS

: 11 -17 ANS

51-65 ANS [F=17% l 3=19% ; :

19=12,0% y 1825 ANS
36=228%

|
26 - 50 ANS|
97 =614%

OCCUPANTS DE POIDS LOURDS
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DU TYPE DE ROUTES
TOTAL = 138

AUTRES TYPES DE ROIITES 18=114% J

040 5.0% 10,0 15.0% 20.0% 28095 300w 35 0y andy NETLEN




PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1890 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE POIDS LOURDS
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DU LIEU
TOTAL = 158

| EN AGGLOMERATION
| 30 =190 %

HORS AGGLOMERATION
128 =810 %

OCCUPANTS DE POLDS LOURDS
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DU MOMENT

TOTAL = 158
| LE JOUR LA NUIT |
|n-| —33,2 % 63 =39,8%
BO0% ' [
S00%
40:0% + |
A0
[CREPUSCULE
20.0% OU AUBE
i1=70%
10.0% -« |
B.ﬂ% .:.I I i ﬂ- -
b | 2 b }
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

OCCUPANTS DE POIDS LOURDS
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DU TYPE DE VEHICULES INDUSTRIELS
TOTAL =158

A
i | |

00.0% |
30,08 _.
iy !
Mg —— —— |
PORTEUR + i
o SR |

200 'TRACTEUR  REMORQUE |
SOLO 12;7_.6 %_.' l
o 3=19% | |
!

.00 15 .

OCCUPANTS DE POIDS LOURDS
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DES CONDITIONS METEOROLOGIQUES
IOTAL = 158

AUTRES | PLUIE
17=10,7 %| 20= 12,7 %)

| NORMALE |
E ~ 76,6 %|
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PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1980 a Février 1997

Les pictons qui représentent prés de 15% des tues senl majoritairement heurtés par des

voitures.

Comparativement a la tépartition par classes d™ape des tués dans les voitures, les
personnes dgées sont fortement représentées : 37% pour les plus de 65 ans et 54% ponr
les plus de 50 ans. On retrouve ici la fréquence des personnes 4gées tuées en

intersection en collision voiture/voiture.

Il se confirme que la difficulté de traverser les routes, pour les personnes dgées, aussi

bien a pieds qu’en voilure cst une cause importante d accident mortels.

La part des cnfants est 3 fois plus élevée qu’en voiture puisqu’elle atteint 9%.

Ces tués pictons sont pour moitié¢ heunés la nuit. &1 3% de ces accidents se produisent
hors agglomération. L’absence de signalement de ces piétons, 1'alcool, sont autant

d’éléments aggravants difficiles & maiuiser.

Piétons
Pupe 44



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

PIETONS TUES PAR CATEGORIES DE VEHICULES
TOTAL = 1289

POIDS LOURDS ET AUTOBUS 167 =13.0 % .

VEHICULES UTILITAIRES 135=10,5%

DEUX ROUES 69 = 5,4 %

AUTRES TYPES DE VEHICULES 23= 1,8 %

0.15% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% G0.0% 70.0%

PIETONS HEURTES PAR DES VEHICULES
NOMBRE DE TUES PAR TRANCHES D'AGES
TOTAL = 1289
l<—10 ANS: N
> 65 ANS 113 =38,8 %, [11-17 ANS
478 =37,1 %| 35=43%

| 18-50 ANS
430 =334 %

-51-65 ANS
213=16,5 %
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

PIETONS HEURTES PAR DES YEHICULES
NOMBRE DE TUES EN FONCTION DU MOMENT
TOTAL = 1287

LE JOUR | " LANUIT |
608 =472 % Lﬁ?g =528 %

|
SO0% |

AR -

300%

TR

1.0 ——

NOMBRE DL PIETONS TUES LE JOUR

EN FONCTION DU LIEU
TOTAL = 608

| HORS AGGLOMERATION
146 = 24,0 %

EN AGGLOMERATION |
462 =760 % '
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

NOMBRE DE PIETONS TUES LA NUIT
EN FONCTION DU LIEU
TOTAL =679

| HORS AGGLOMERATION |
333=49,0 %

EN AGGLOMERATION
346 = 310 %
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PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Février 1991

Les tués en deux roues représentent 17% du tolal des tués : les obstacles heurtés ou
heurtants pour les différents types de 2 roues sont peu différents, la voilure restant
majoritaire avec 2/3 des accidents. En revanche, naturellement, la part des accidents
mortels augmente avec la vitesse puisque 1'on observe 11% de tués cyclistes seuls en

cause, pour 21% chez les cyclomotoristes ¢t 47% pour les motocyclistes.

Deux Roues
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

NOMBRE DE TUES EN DEUX ROUES
TOTAL = 1487

Motocyclistes
[ 454 = 30,5 %

Cyclomoloristes Cyclistes
604 = 40,6 % 429 = 28,9 %
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

CYCLISTES TUES EN COLLISION

PAR CATEGORIES D'USAGERS
TOTAL = 3582

VEHICULES UTILITAIRES 45=118% |

POIDS LOURDS 50 =13.1"%

| DEUX ROUES 26 =68 %% |

0.0%% M 200, 08 A0.0% 50.0% 60 (W .00

PROPORTION DE CYCLISTES
TUES SEULS OU EN COLLISION
IOTAL =429

SEULS
47 = 11,0 %/

EN COLLISION
382=3890 %
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

CYCLOMOTORISTES TUES EN COLLISION
PAR CATEGORIES D'USAGERS

TOTAL =477
' - g
| |
| VEHICULES UTILITAIRES 49 =103 %
= |
‘ POIDS LOURDS 75=157 % |
|
- DEUX ROUES 26=55% | |
| | |
| AUTRES USAGERS 21 - 4,4 % |
o
0% 20084 ZU‘.:J% 40004 50.0% o), 0 e

PROPORTION DE CYCLOMOTORISTES
TUES SEULS OU EN COLLISION
TOTAL =604

SEINLS
127 =21,0 %

EN COLLISION
477=79.0%
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

MOTOCYCLISTES TUES EN COLLISION
PAR CATEGORIES D'USAGERS
TOTAL =239

VEINICULES UTILITAIRES 28=117 % i
|

POIDS LOURDS 35= 14,6"170_1

; DEUX ROUES 20 =384 %

| AUTRES USAGERS 3=13% | |

0% 20.0%% 30.0% d0L0RG SO B0 A

PROPORTION DE MOTOCYCLISTES
TUES SEULS OU EN COLLISION
TOTAL =154

SEILS
215=474 %

'EN COLLISION|
\ 230 =152.6 %
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PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
da Mars 1990 a Février 1991

Comme on peut le voir, nous sommes loin d’un port du casque & 100% attaché
correctement, puisque I'on ne dénombre que 58% de cyclomoloristes décédés avec le

casque ¢l 72% de motocyclistes.

Combicn de tués évités avec un port & 100% ?

Deux Roues
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTEILS

DE MARS 1990 A FEVRIER 1991

TAUX DE PORT DU CASQUE CHEZ LES CYCLOMOTORISTES
TOTAL DES TUES = 604

[CASQUE NON| B
ATTACHE CASQUE NON
| 46 = ?16 Yo UTILISE

210 = 34,8 % '

CASQUE
ATTACHE |
348=57,6 %

L

TAUX DE PORT DU CASQUE CHEZ LES MOTOCYCLISTES
TOTAL DES TUES = 154

CASQUE NON‘
ATTACHE

S=1,1% iCASQUE NON
T E— | UTILISE
120 =204 % |

. CASQUE
ATTACHE
329=72.5%
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PROCES VERBAUX D’ACCIDENTS MORTELS
de Mars 1990 a Février 1991

Les éparlilions selon les véhicules deux rouces utilisés par ces tués font apparaitre bien

évidemment :

= comme pour les piélons un taux important de tués cyclistcs chez les plus de 50 ans

et les enfants,

= pour les cyclomotoristes, un dge critique entre 11 ct 17 ans,

= pour les motocyclistes une quasi totalité de lués enlre 18 et 50 ans.

Selon les lieux, pas de différence fondamentale entre les types de véhicules deux roues

utilisés pour les accidents en agglomération (= 40%) et hors agglomération (= 60%).

Selon la luminosité, pas de surprise, les cyclistes sont nettement plus souvent impliqués

de jour (75%) que les 2 roues & moteur (= 55%).

Deux Roues
Page 55



PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FERVRIER 1991

NOMBRE DE CYCLISTES TUES PAR CLASSES D'AGES

TOTAL = 429
> 65 ANS | <= 10 ANS
97 =122,6 % el FrerT——

11-17 ."LNSl
56 = 13,1 ‘}’ei

51 65 ANS | 18-50 ANS
04-21,0% 146 = 34.0 %

CYCLISTES TUES DE JOUR OU DE NUIT,

EN OU HORS AGGLOMERATION
I'OTAL —429

DE JOUR

180 =42,0 %  DEJOUR

144 =33,6 %

HORS
EN AGGLOMER-
AGGLOMFERATIO OMERATION
DE NUIT DE NUIT

T2=168% 3F=1.7%|
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FERVRIER 1991

NOMBRE DE CYCLOMOTORISTES TUES PAR CLASSES

D'AGES
TOTAL = 604
| >65ANS | <= 10 ANS|
66=10.9 % 3=05%
'51- 65 ANS| [11-17 ANS
134 =255 %

95=157"%

18-30 ANS
286=474 %

NOMBRE DE CYCLOMOTORISTES TUES DE JOUR OU DE

NUIT, EN OU HORS AGGLOMERATION
TOTAL = 604

DE JOUR

| DEJOUR
[172=28,5 %, 163=27,0 %,
HORS
. AGGLOMERATION EN AGGLOMERATION
pENUIT | |
165=273% | | DENUIT
. N 104= 17,2 %,
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PROCES VERBAUX D'ACCIDENTS MORTELS

DE MARS 1990 A FERVRIER 1991

NOMBRE DE MOTOCYCLISTES TUES PAR CLASSES D'AGES
TOTAL =454

~65ANS <=0 ANS
3=07% [0=00%

51 - 65 ANS

i 11-17 ANS|
iy 1
6=13%

1T=37%

18- 50 ANS |
428943 %

NOMBRE DE MOTOCYCLISTES TUES DE JOUR OU DE NUIT,
EN OU HORS AGGLOMERATION
TOTAL — 454

DE JOUR | il
160 =352 % e e
160 - | 95 = 20,9 %

HORS EN
AGGLOMERAT GGLOMERATION
DE NUIT | DENUIT |

107 = 23,6 % 92=203 %
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