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Evaluer les enjeux pour chaque situation accidentelle

Identifier les causes et les facteurs associés

Améliorer la reconnaissance de ces situations à partir du BAAC

ObjectifsObjectifs
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Situation accidentelle : décrit la manœuvre principale 
dans laquelle le véhicule est engagé
juste avant la rupture

Phase
de Conduite

Comportement  en 
approche du lieu 

de l’accident

Phase
de Rupture

Rencontre d’un 
évènement
inattendu

Phase 
d’Urgence

Manœuvres d’évitement et 
sollicitations dynamiques

Facteurs
initiaux

Facteurs
déclenchants

Facteurs
limitant

Phase de 
Collision

Nature 
de l’impact
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aggravants

Phase de 
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Prise en compte 
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SituationSituation
accidentelleaccidentelle

DDééfinitionfinition
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DDééfinitionfinition Configuration 
de l’accident :

1 pour l’accident

Situation 
Accidentelle :
1 par véhicule
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Les retombLes retombééeses
Diagnostic de sécurité:

Point de vue complémentaire

Mise à jour / évolution sur les accidents mortels

Image représentative « réaliste » des accidents corporels

Amélioration de l’identification des SA à partir du BAAC

Evaluation de l’efficacité des systèmes
Meilleure identification de l’exposition

Meilleure définition des situations

Aide à la priorisation des prestations

Aide à l’identification de nouvelles prestations
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1) Définition des variables

2) Codification / contrôle qualité

3) Analyse descriptive par type de situations

4) Transposition sur le BAAC

5) Synthèse et rapports

MMééthodologiethodologie
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Les situations relatives aux pertes de contrôle et aux problèmes de guidage
1.1 Perte de contrôle et problème de guidage en ligne droite, impliquant un seul usager hors intersection.
1.2 Perte de contrôle et problème de guidage en ligne droite, impliquant deux usagers hors intersection.
1.3 Perte de contrôle et problème de guidage en virage, impliquant un seul usager hors intersection.
1.4 Perte de contrôle et problème de guidage en virage, impliquant deux usagers hors intersection.
1.5 Perte de contrôle et problème de guidage impliquant un seul usager en intersection.
…

77
Les situations relatives aux accidents de piétons

2.1 Conducteur confronté à un piéton longeant la route.
2.2 Conducteur confronté à un piéton traversant la route.
2.3 Conducteur confronté à un piéton initialement masqué.
2.4 Conducteur confronté à un piéton lors d’une manœuvre de marche arrière.
2.5 Conducteur confronté à un piéton jouant ou courant.

55
Les situations relatives aux conducteurs accidentés hors intersection 
(sans piéton, ni problème de perte de contrôle ou de guidage)

3.1 Conducteur circulant en virage sans manœuvre spécifique, confronté à un autre usager qui vient le heurter.
3.2 Conducteur circulant en ligne droite sans manœuvre spécifique, confronté à un autre usager qui vient le heurter.
3.3 Conducteur heurté dans une collision fronto-arrière.
3.4 Conducteur heurtant dans une collision fronto-arrière.
3.5 Conducteur changeant de file de circulation.
….

1313
Les situations relatives aux conducteurs accidentés en intersection

4.1 Conducteur présumé responsable en giratoire sans manœuvre de tourne à droite, à gauche ou insertion dans l’accident.
4.2 Conducteur présumé non-responsable en giratoire sans manœuvre de tourne à droite, à gauche ou insertion dans l’accident.
4.3 Conducteur confronté à un usager tournant à droite, à gauche ou s’insérant dans un giratoire.
4.4 Conducteur en manœuvre d’insertion dans un giratoire.
4.5 Conducteur en manœuvre de tourne à droite dans un giratoire.
…

2424
Les conducteurs impliqués dans des accidents à 3 véhicules et + 11
Situation inconnue 11
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Analyse Analyse ……



VOIESUR – 23/04/2015

Exemple :  Analyse descriptive (usagers)Exemple :  Analyse descriptive (usagers)
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Répartition 
des situations Accidentelles

Répartition de la gravité des accidents 
par situation accidentelle
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11 2233 44 Les plus fréquentes

Les plus meurtrières11 22 3344

Les plus graves  (Nb T+BH pour 100 S.A.)11 22 334422
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Plus frPlus frééquentesquentes

N = 101 291situations

Plus meurtriPlus meurtrièèresres

N = 6 372 tués

Plus gravesPlus graves

N = 101 291situations
T+BH = 40 365 
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Répartition 
de l’ensemble 
des situations 
accidentelles 

par types 
de véhicules



VOIESUR – 23/04/2015

Elles représentent :
5959 328 328 situations soit 59% du Nb total de situations

3 8853 885 tués soit 61% du Nb total tués

2020 076076 blessés hospitalisés soit 59% du Nb total de BH 

4848 203 203 blessés légers soit 66% du Nb total de BL
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Situations 
accidentelles
pour les VL

Unité statistique
Nb (T+BH) dans les 

accidents
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représentent :
25 332 25 332 situations (25% des situations)

1 037 1 037 tués soit 16% du Nb Tot. tués

8 572 8 572 blessés hospitalisés soit 25% du Nb Tot. BH 

13 902 13 902 blessés légers soit 19% du Nb Tot. BL

représentent :
4 601 4 601 situations (5% des situations)

161 161 tués soit 3% du Nb Tot. tués

1 096 1 096 blessés hospitalisés soit 3% du Nb Tot. BH 

2 710 2 710 blessés légers soit 4% du Nb Tot. BL

représentent :
3 091 3 091 situations (3% des situations)

629 629 tués soit 10% du Nb Tot. tués

1 192 1 192 blessés hospitalisés soit 4% du Nb Tot. BH 

1 573 1 573 blessés légers soit 2% du Nb Tot. BL
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Autre rAutre réésultats :  Analyse des Chocs et de la gravitsultats :  Analyse des Chocs et de la gravitéé
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Merci pour votre attention

Contact : thierry.hermitte@lab-france.com


