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Scenario 1 :  
non détection de plots de travaux 





Scenario 2 :  
Désactivation du système 



Désactivation 
du système 

1. Signal visuel 
 

2. Signal sonore +2s. (Désactivation) 



Distance de sécurité 100m Distance de sécurité 60m 

Eveillé Monotone Eveillé Monotone 

5 jeunes 
5 quadras 
5 seniors 

5 jeunes 
5 quadras 
5 seniors 

5 jeunes 
5 quadras 
5 seniors 

5 jeunes 
5 quadras 
5 seniors 

N Ratio (H/F) Âge [Min ; Max] Âge 
moyen 

Ecart-type 

Jeunes 20 10/10 [19 ; 31] 24,13 ±2,45 

Quadras 20 10/10 [40 ; 51] 48,29 ±3,10 

Seniors 20 10/10 [60 ; 74] 64,35 ±11,63 



Questionnaire de confiance 
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Distance de réaction -0,10 m (±17,14) 

Action prioritaire 

Volant frein accélérateur 

89% 2% 9% 

• 70% avant le premier plot 
 

• 30% après - 

+ 

+5,99 m (±17,56) 

Résultats scenario 1 : Plots non détectés 

• 52% avant le premier plot 
 

• 48% après 

Jeunes 80% 5% 15% 

Quadras 88% 0% 12% 

Seniors 100% 0% 0% 



Distance de réaction 
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Résultats scenario 1 : Plots non détectés 
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dist. Secu. 66m 

dist. Secu. 100m 

Collision avec le véhicule autoroutier : 

Uniquement des sujets dans la condition  
distance de sécurité 66m. 

Jeunes 6/10 

Quadras 5/10 

Seniors 8/10 



Désactivation du système 

D + - 

T : temps de réaction  

3,31s (±0,80) 
[1,2 – 7,6] 

T 

Action prioritaire 

Volant frein accélérateur 

91% 6% 3% 

D : Déport en mètres 

Moyenne : +1,52m (±0,78) 

88% déport max. à droite + 3,68 m 

22% déport max. à gauche - 3,22 m 

Déport max atteint 

5,10s (±1,77) 

Jeunes 86% 10% 4% 

Quadras 90% 5% 5% 

Seniors 100% 0% 0% 

130 km/h 
 1,5s  ≈  65m 

Résultats scenario 2 : Désactivation du système 

Déport max. à droite 

Jeunes 82% 

Quadras 76% 

Seniors 50% 



Désactivation du système 
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Résultats scenario 2 : Désactivation du système 
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 Analyse des données EEG 
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